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Téziste vozidla mé zasadni vliv na jeho chovani pri zméné sméru. Pri zataceni muze dochazet ke dvéma
nezadoucim jeviim. Nazyvame je nedotacivost a pretacivost.

Nedotacivost

Stav, kdy polomér oblouku projeté drahy je vétsi, nez by odpovidalo natoceni kol. Pricinou je ztrata adheze
(prilnavosti) predni napravy. Dochdazi k ni tehdy, kdyZ je nahon na prednich kolech a tézisté vozidla je v
predni casti vozu. Predni kola potom nejsou schopna udrzet svoji stopu a prekonat tak odstredivou silu v
oblouku. To vede k jejich boé¢nimu smyku, coZ se projevi ve vysledné draze. Cim rychleji vozidlo jede a ¢im
ostrejsi oblouk chcete provést, tim jsou sily zptusobujici tento jev vétsi. Zalezi pak na povrchu a
pneumatikach, kdy dojde k prokluzu (ztraté adheze) a nedotacivost se projevi. Situaci mohou zhorsit
Spatné adhezni podminky - prach, stérk, mokro, snih, led na vozovce nebo Spatny stav ¢i volba pneumatik.
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Pretacivost
Stav, kdy polomér oblouku projeté drahy je naopak mensi, nez by odpovidalo natoceni kol. Pri¢inou je
ztrata adheze (prilnavosti) zadni napravy. Zadni Cast vozu pak zaCne opisovat kruznici kolem predni
népravy a zpusobi otoc¢eni vozu smérem dovnitf zatacky (tzv. hodiny). Pretacivost mize vzniknout jak pri

prednim pohonu kol (lehka zad zpusobuje nedostate¢nou adhezi zadni napravy) tak pri zadnim pohonu s
ulozenim motoru vzadu (tézkéa zad v zatacce pusobi jako kyvadlo).

Zpusob zvladnuti nasledkt nedotacivosti nebo pretacivosti se 1isi u pohonu prednich nebo zadnich kol.
Dulezité je to ovSsem predevsim v realném provozu, kde ridici jednotka vozu neustale vyhodnocuje polohu
vozu a stav prokluzu jednotlivych kol a je schopna nékteré nezadouci pohyby eliminovat. Tyto
protismykové systému jsou vSak prili§ nakladné na to, aby se pouzily u modeld.
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preklapéni vozu.

Dilezité je ale i dobré rozlozeni hmoty na predni a zadni napravu. V pripadé, zZe je tlak na napravu maly,
dochézi u hnané népravy k prokluzu pri akceleraci. U predni napravy mize zase malé zatizeni zpusobit
Spatné vedeni v oblouku. Navic pak tézka zad pusobi jako kyvadlo a dojde k pretacivosti, jak je uvedeno
vyse.

Stabilitu vozidla i v modelovém méritku muze vylepsit pohon v$ech kol, oznacovany jako 4x4. Potreba
prenaset vykon na obé napravy ma ovSem své nevyhody. At uz se resi dvéma motory pro kazdou napravu
zvlast, nebo jednim motorem a mechanickym prevodem na obé napravy, znamena to vzdy zvySeni
hmotnosti v porovnéani s pohonem pouze jedné z naprav. To ma za nasledek zvySenou spotrebu paliva
(energie) a tedy mensi dojezdovou vzdalenost.

TIP pro nas model

Dodéavany model ma nahon na obé napravy. Jednoduchou tpravou muzete predni nebo zadni napravu
odpojit. Na zakladé teorie i praxe se rozhodnéte, zda ponechate pohédnéné obé napravy, nebo jen
jednu. Pokud ponechate hnanou pouze jednu napravu, dobre si rozmyslete, ktera to bude.
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