Upevneni kola

Kolo je k podvozku pripevnéno pomoci napravy. V pripade, Ze je naprava odpruzend, musi byt pouzit
tlumic. Aby se kolo mohlo volné otacet, musi byt k naprave pripevnéno pres lozisko, nejcastéji valivé
kulickové. Lozisko musi byt jako kterdkoliv jind pohyblivda mechanickd souc¢ast namazano. Jeho hladky
chod muze narusit prach a necistoty. Proto je potreba lozisko chranit krytem. Presto je potieba kryt obcas

rozebrat a lozisko vycistit. Provedeni na naSem modelu vidite na nasledujicim obrazku.

primém sméru.

Lozisko kola uzavrené v krytu. Zdroj: www.himoto.cz

Disk (rafek) kola urcuje svym prumérem a $irkou rozméry pneumatiky.
Musi odpovidat technické specifikaci vozidla, aby pri zatd¢eni nemohlo
dojit ke kontaktu kola s jinou Césti vozidla.

Z hlediska konstrukce a spotreby vozidla je idealni lehké malé kolo. Tedy
maly pramér a ocelovy disk, ktery je lehci, nez jeho alternativa z lehkych
slitin o stejném prumeéru (pokud nebereme v Gvahu specialni lita kola
urc¢ena pro zavodni pouziti). Souc¢asny trend v designu automobill vSak
paradoxné sméruje k velkym koliim z lehkych slitin, coz jde proti zaméru
snizovat spotiebu a emise. Navic to vede i k vétSimu opotrebeni brzd a
tlumict. Cim vétsi je totiz primér kola, tim je t&Z8i. Pfi rozjezdech je tak
nutné prekonat vétsi setrvacné sily (zvySeni spotreby). Naopak pri brzdéni
je pak potreba tytéz setrvacné sily zastavit (zvySené opotrebeni brzd).
Zaroven je celkové tézsi kolo vétsi zatézi pro tlumic kola. Ten k tomu musi
byt uzpusobeny a ve vysledku je tedy tézsi (coz opét zvysuje celkovou
vahu vozu a tim i spotrebu). Kdyz k tomu pri¢teme znac¢nou investici pri
nakupu (kazdy palec v priméru razantné zvysuje cenu disku, ale i
pneumatiky), zjistime, Ze je tento designovy trend vcelku drahy rozmar.
Inu, kazdy kdo méa rad auta, vam rekne, ze kola délaji auto. Podrobnéji
tuto problematiku muzete prostudovat napriklad v tomto ¢lanku z webu
Auto.cz.

TIP pro nas model

" Pozor, pri montazi kola na osicku nesmite pojistnou matku
prilis utahnout. Vytvorili byste tim prili§ velky axialni tlak,
na ktery neni kulickové lozisko stavéné. Zpusobi to
zhorSené otéceni kola. Na to pak zareaguje diferencial, coz
poznate snadno - druhé kolo na spolecné napravé se bude
toCit mnohem rychleji. Auto se pak nemusi drzet spravné v

Tézké lehké slitiny

Proc je kolo z lehkych slitin
(prevazné obsahuje hlinik -
aluminium, odtud zazity
nazev ALU kola) celkové
tézsi, nez kolo z (tézké)
oceli? Duvodem je pevnost
materialu. Ocel ma vyssi
pevnost a proto je sténa
disku mnohem tenci, nez v
pripadé (bézného) litého
kola.

V pripadé naseho modelu jsou vahové rozdily mezi plastovymi a kovovymi disky tak malé, Ze jsou
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témeér zanedbatelné. Ve prospéch kovového disku vSak jednoznacné hovori vétsi vydrz. Vymeéna
plastového disku prasklého po kolizi na zavodni draze zabere mnohem vic ¢asu, nez se nam podari
usetrit diky jeho nizsi véaze.

Pneumatiky

Pneumatika je vzduchem plnény pryzovy plast kola, nasazeny na disku (rafku) kola. Jejim hlavnim tkolem
je prenos sil mezi koly a povrchem drahy. Jde nejen o sily pusobici pri rozjezdu (akceleraci) a brzdéni
(deceleraci), ale i o sily vznikajici pri udrzovani drahy vozidla, napr. pri zataceni, kdy na vz ptsobi
odstrediva sila. Dal$i funkci je tlumeni (absorpce) narazu a vibraci vznikajicich pri odvalovani pneumatiky

po povrchu drahy. Pri tomto odvalovéni zaroven zpusobuje brzdici silu zvanou valivy odpor a déle hluk.

Vsechny uvedené sily se prenaseji na relativné malé plose, kterou tvori styCna plocha pneumatiky s

vozovkou.

Povrch pneumatiky muze mit rizné upravy, které zlepsuji chovani pneumatiky za urcitych podminek.

Napriklad pro jizdu za mokra, v blaté, prachu nebo na snéhu neni mozné pouzivat Cisté hladkou
pneumatiku, protoze za téchto podminek dochézi k zaneseni prostoru mezi povrchem dréhy a povrchem
pneumatiky, kterad pak ztraci své schopnosti. Proto se na obvodu plasté vytvareji ruzné drazky, které slouzi
k odvodu vody, snéhu nebo necistot ze stycné plochy.
Kazda z téchto funkci pneumatiky vyzaduje urcité vlastnosti, které maji vliv na jeji chovani. Bohuzel,
jednotlivé pozadavky jsou velmi Casto protichiidné.

prilnavost za
sucha

prilnavost za
mokra, na
snehu, v
terénu...

valivy odpor
vnéjsi hluk pri
odvalovani

tuhost
konstrukce

tlumeni

akcelerace,
decelerace,
udrzeni jizdni
drahy
akcelerace,
decelerace,
udrzeni jizdni
drahy

spotreba paliva

hluc¢nost

stabilita

tlumeni

co nejvetsi smykové mékka prilnava smés, co
treni pro zabranéni nejvétsi styCna plocha (.
prokluzu Sirka pneumatiky)

meékka prilnava smés, mensi
styCna plocha, drazky v
dezénu pro odvod
vody/snéhu/necistot

co nejvetsi smykoveé
treni pro zabranéni
prokluzu za mokra

tvrda smés, co nejmensi
styCna plocha

co nejmensi pro
snizeni spotreby
paliva

sVV/

tvrdsi smés, hladky povrch

drzeni tuhd konstrukce plasté bez
pozadovaného drazek nahusténi pneumatiky
smeéru jizdy na vyssi tlak

tlumeni vibraci a nerovnosti mékka

konstrukce plasté, nahusténi
pneumatiky na nizsi tlak

meékky a hladky
povrch plaste,
Sirokd pneumatika

meékky a
drazkovany povrch
plasté, uzka
pneumatika

tvrdy povrch
plasté, uzka
pneumatika

tvrdy a hladky
povrch plaste, uzka
pneumatika

tvrdy a hladky
povrch plasté, tuha
konstrukce

meékky povrch
plasté, meékci
konstrukce

Z vyse uvedeného je vidét, ze idealni pneumatika do vSech podminek neexistuje. Vzdy jde o kompromis a
je nutné zvolit ty nejlepsi vlastnosti pro konkrétni podminky. To ovsem plati hlavné pro skutec¢né
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automobily v redlnych podminkach. V pripadé zavodi modelovych aut je situace mnohem jednodussi. Vaha
modelu je mnohem mensi, takze nevznikaji tak velké sily. Konstrukce pneumatiky muze byt tedy také
jednodussi, bez vyztuzi a pneumatika nemusi byt plnéna tlakovym vzduchem. Zndme také predem
podminky - cca 20 °C, sucho, hladky povrch drahy a vime, ze se béhem jizdy nemohou ndhodné zménit. To
nam umoznuje vybrat idealni pneumatiku pro danou situaci soustredit se na ty z vlastnosti, které maji
primy vliv na nase pozadavky.

prumér kola - méni celkovy prevod systému ,motor-prevodovka-kola“. Primér kola méni kroutici moment.
Vétsi prumér kola znamena pri nezménéném prevodu a otackach motoru vétsi rychlost vozidla. Vyzaduje
vsSak vice energie pri rozjezdu. Je tedy vyhodny pri rovnomérné plynulé jizde, ale pri ¢astych zménach
rychlosti bude vybijet baterii rychleji, nez mensi prumér kola.

Sirka kola- zvySuje valivy odpor pri jizdé (nezadouci), ale i smykové treni pri rozjezdu a brzdéni (zadouci ).
Je treba zvolit optimdalni pomeér.

tvrdost smési - jelikoz muzeme zanedbat parametry jako hlu¢nost a tlumeni, zajimé nas hlavné vliv
tvrdosti na valivy odpor (¢im tvrdsi, tim mensi odpor) a na smykové treni (¢im tvrdsi, tim mensi odpor).
Smykové treni ale na rozdil od valivého odporu potrebujeme, aby auto pri rozjezdu nebo brzdéni
neklouzalo. Opét je tedy nutné hledat optimalni pomeér.

TIP pro nas model

Pro nase zavodni modely se vyrabi kola s riznym plastém. V dodané stavebnici mate jako zéklad
hladka kola na tvrdé povrchy a kola s hroty na mékké povrchy. Zavodni dréha je tvorena kobercem. Je
na vas, abyste si v praxi vyzkouseli, s kterymi koly se vam na ném bude jezdit 1épe. Muzete
samoziejmé kombinovat i rizné typy na predni a zadni napravu zvlast, podle toho, jaky zvolite pohon
(predni, zadni, 4x4).

<HR>



	[Upevnění kola]
	Upevnění kola
	Disk
	Pneumatiky


