Parni pohon

Prvni automobil, pohédnény péarou, sestrojil francouzsky mechanik Nicolas Joseph Cugnot v roce 1769.
Jezdil rychlosti 4,5 km/h, na ,jeden kotel” ujel necely kilometr. Nakonec se nedockal praktického
uplatnéni.

Parni stroj

James Watt neni
vynalezcem parniho stroje,
pouze ho vyznamné
zdokonalil. Pracoval na
ném jednak na univerzité v
Glasgow, poté ve spojeni s
Matthew Boltonem.

L e o
Prvni "Fardier a vapeur" (parni viiz) N. J. Cugnota a zaroven i prvni silni¢ni nehoda "motorového

vozidla".

Parni pohon v silni¢ni dopravé zkousel uplatnit na zacatku 19. stoleti britsky vynalezce Richard Trevithick.
Myslenka parniho omnibusu se ale neujala (byl velky, jeho hmotnost byla 1,9 t), omnibusy tazené konmi se
v té dobé zdaly byt lidem efektivnéjsi.

London Steam
Carriage - Parni
kocar R. Trevithicka
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Zajimavy je pribéh ¢eského vynalezce Josefa Bozka, ktery sestrojil parni viiz i parni ¢lun, vSe na své
néklady. Parni viiz pak prezentoval v roce 1815 ve Stromovce a sklidil velky uspéch. Bohuzel pri jeho
druhé predvadécce v roce 1817 se strhla velikd bourka, béhem niz nékdo Josefu Bozkovi ukradl vsechny
penize. Bozek se zarekl, ze se uz nikdy parnim vozem nebude zabyvat a sviij slib dodrzel, vSechny své
plany a nakresy navic v navalu vzteku zni¢il. Poté navrhoval napf. Zelezni¢ni vozy pro trat Ceské
Budéjovice - Linz.

Elektricky pohon

Paromobil i elektromobil sestrojil i nizozemsky chemik Simbradus Stratingh (1834, 1835) nebo madarsky
vyndlezce Anyos Jedlik (1828), jednalo se ale spi$e o hracky bez moZnosti praktického pouZiti.

Prvni prakticky pouzitelny elektromobil je potom z roku 1884, sestrojil ho britsky
vynalezce Thomas Parker (ktery napr. také elektrifikoval londynské metro).

' Elektromobil trikrat sestrojil i Frantisek Krizik (prvni v roce 1895), ale s nevelkym
1 uspéchem a dale se vénoval uz jen zavislé trakci.

Jeden z elektrickych
vozu Thomase
Parkera (na snimku
uprostred).

Na prelomu 19. a 20. stoleti, tedy pred vylepSenim aut se spalovacimi motory, jezdilo
po svété cca 30 000 elektromobild,

Stale vSak elektromobily 19. stoleti trpély neduhy, které mizeme, byt ve zmensené
mire, sledovat i dnes, tedy tézké baterie, mala rychlost okolo 30 km/h, dlouha doba
nabijeni, kratky dojezd (cca 70 km), ktery jejich plisobnost omezil pouze na mésta.
To vse Cinilo elektromobily ekonomicky neefektivnimi, byly nazyvany takeé jako
,women’s cars”

Elektromobil si na
konci 19. stoleti

Snimek ukazuje
elektricky viiz

pripsal zajimavy
rekord, v roce 1899
Camille Jenatzy
doséhl s
elektromobilem
rychlostniho rekordu
105,79 km/h.

spolec¢nosti Anderson
Electric Car
Company, ktera
vyrabéla na pocatku
20. stoleti az 2000
elektromobill ro¢né.
S prichodem levnych
a rychlejsich aut
Henryho Forda
prodej rychle klesal,
celkové Detroit
Electric v obdobi
1907 - 1939 prodal
celkem 13 000
elektromobild.
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Vodik

U prvnich aut se jako palivo také zkousSel plynny vodik, takovy automobil sestrojil Francois Isaac de Rivaz,
francouzsky vynalezce a politik v roce 1807.

Citat

i "Prijde cas, kdy lidé budou
Prvni vozidlo cestovat dostavniky
pohanéne vodikem pohanénymi parnimi stroji,

vzniklo pred vice nez . 2
z jednoho mesta do

200 lety. Jeho auto je

tak zaroven jednim z druhého, témér stejné
nejstarsich rychle jako ptdci, patnéact
automobilt viibec a nebo dvacet mil za hodinu."

Slo o Uplné prvni viz
se spalovacim
motorem.

Oliver Evans (1755 - 1819)

Jedna se zrejmeé o nejstarsi spalovaci pistovy motor vibec.

Funk¢ni replika
De Rivazova
vozidla.

Podobny princip jesté vyuzil Etienne Lenoir v roce 1860, jeho vozidlo se nazyvalo Hippomobile, palivem
byl plynny vodik, vyrobeny z vody,

Hippomobile Etienne
Lenoira

Lenoir déle vychazel z plynnych paliv, v roce 1863 podnikl z Parize zkusebni jizdu dlouhou 18 km, pri
které se pohyboval rychlosti 6 km/h

Motory Etienne Lenoira dale vylepSoval némecky vynalezce Nicolaus Otto, ktery vyvinul ¢tyrtaktni
spalovaci motor.
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Spalovaci motory

Karl Benz v roce 1871 zalozil tovarnu pro vyrobu stroju, v roce 1884 sestrojil prvni ¢tyrdoby motor. Prodej
jeho automobila byl zpo¢atku maly, zlom nastal az v okamziku, kdy jeho manzelka Bertha Benzova
podnikla propagacni 100 km dlouhou jizdu. V roce 1893 se tak Benzova trikolka stala prvnim sériové
vyrabénym automobilem. Z toho duvodu je Karl Benz povazovan za vynéalezce automobilu.
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Bertha Benzova na
tovarni fotografii

Za konstrukci prvniho automobilu v Rakousku - Uhersku stal liberecky podnikatel Theodor von Liebig. V
roce 1897 ziskal od Karla Benze ¢tyrdoby dvouvalcovy motor a ten byl nasledné pouzit ve voze Prasident z
tovarny Nesselsdorfer Wagenbau Fabriks Gesellschaft v Koprivnici (pfimy predchidce dnesni Tatry) . V
Kopiivnici motor umistili pod zadni sedadla étyfmistného ko¢aru Mylord. Rizeni nebylo zajisténo
volantem, ale riditky a razeni probihalo tak, ze se riditka naklanéla zepredu dozadu. Automobil mél vykon
6 koni, jel pramérnou rychlosti cca 22,6 km/h, maximalni rychlost byla 30 km/h a spotieba automobilu
byla 15 1/100 km.

Dobové fotografie
automobilu Prasident
z roku 1898

Inovace Henryho Forda

Z&kladni inovaci Henryho Forda byla vyrobni linka, pro kterou se Ford inspiroval jatkami v Chicagu.
Nasledné cena modelu T spadla z 875 USD na 525 USD, v dalSich letech az ke 300 USD. Pro Fordovi
délniky to znamenalo cca 4 mésicni platy. Zvysila se vyrazné efektivita vyroby, zatimco pivodné trvalo
vyrobit jedno auto 12 hodin, v roce 1914 uz to bylo jen 93 min. Je-li Benz vynalezcem automobilu, je Ford

vynalezcem automobilismu.

e Automobil ve dvacatém stoleti

| BR[| Dvacaté stoleti je plné nejriznéjsich vylep$eni automobild, at uz se
@)™ " . Postavimautopro  jednalo o zvySeni jejich efektivity (resp. snizeni spotfeby), zlepseni
== 0  masy. Bude dost ., , , sy /v ay
Slavny Ford T velké pro rodinu, ale jizdnich VlaStI:OStl a komfort:u cestujicich nebo v neposledni rade
také dost malé na to, Zavadéni nejruznéjsich prvku pasivni bezpecnosti. Za vSechny
aby s nim jeden drobné inovace, které ale automobil posunuly zna¢né dopredu,

Clovék mohl jezdit a mﬁzeme jmenovat:
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1924 - prvni né&dtbadksewing sBudétovym motorem,
1929 - vynélez %98?5&@%%%&%111 Paulem Galwinem

maggerialy, nejlepsimi

1951 - po51lova£,jlg‘11g,5(%§c11 nci, s
1965 - automohidjjkmsansdit - s pohonem vsech kol

1973 - prvni aikoagrvécideidde ©®ldsmobile Toronado
1975 - pouziti ﬁ?%ﬁ‘iflﬁ%é%‘l’ﬁ%ﬂtoru
1997 - prvni hykrlé)n&egtﬁltﬁmobﬂ Toyota Prius (resp. komercné tspésny - benzinoelektricky hybridni

evne

viz vymyslel FerdinandiRersche na zacatku 20. stoleti)

pracujici za dobry

plat bude vlastnit

jedno - a'uzwat si se Jensen FF - prvni
svou rodinou mnoho

automobil s pohonem

hodin radosti pod viech kol

bozim Sirym nebem.”
Henry Ford

Toyota Prius 1997 -
prvni sériové
vyrabény viz s
hybridnim pohonem

Samozrejmeé i ve dvacatém stoleti se automobilky zabyvaly alternativnimi pohony. Motivace k tomu
obvykle vychdazely ze situace na ropném trhu, tedy predevsim v pripadé vysokych cen ropy. Zaroven si
lidstvo uvédomuje jeji vyCerpatelnost a to i presto, Ze stale dochazi k objevu novych lozisek a inovace
umoznuji ziskavat ropu z obtiznéji dostupnych mist.

DalSim problémem jsou dopady dopravy na zivotni prostredi a to predevsim lokalni emise ve méstech
(uhlovodiky, oxidy dusiku, aj.), v globalnim hledisku je zminovan stale neprokazany vliv lidmi
produkovaného oxidu uhli¢itého na zmény klimatu.

V rémci Ceské republiky je asi nejzajimavéjsi pokusem o alternativni pohon ve dvacatém stoleti

elektromobil EMA.
-

Vykres a fotografie
automobilu EMA

Automobil EMA byl poprvé prezentovan na vystavé Clovék a automobil v roce 1970. Piedchéazelo tomu
nékolik let vyvoje ve Vyzkumném ustavu elektrickych stroju tocivych a katedry spalovacich motort na VUT
v Brné.

Vysledny produkt byl na svou dobu pozoruhodny, byt samozrejmé EMA nemohla konkurovat tehdejsim
automobilum se spalovacim motorem. EMA dosahovala rychlosti 50 km/h, maximalni dojez byl 50 km, ale
samoziejmé zavisel na zpusobu jizdy. Sériova produkce tohoto elektromobilu ovSem nezacala a zaroven
byl ukoncen jeho vyvoj (i v rdmci tehdejSiho uskupeni zemi v RVHP).
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