Baterie je jednim z elementl eklektického obvodu RC modelu. Vyuziva chemickych procesu k uchovéni
elektrické energie pro napajeni elektroniky vozu. Je prubézné dobijena palivovym ¢lankem. DuleZitou
vlastnosti baterie je schopnost, na rozdil o palivového ¢lanku, reagovat na vykyvy v pozadavcich na odbér
elektromotort pri akceleraci. Vlastnosti baterii pro RC auta jsou urCeny Ctyrmi zakladnimi parametry:

e Kapacita

¢ Rychlost vybijeni
 Napéti/pocet ¢lanku
e Typ konstrukce

Kapacita

: Kapacita baterie je v podstaté mirou toho, kolik energie muze baterie udrzet.
Premyslejte o tom jako o velikosti palivové nadrze. Mérna jednotka zde jsou miliampér

Popis umisténi hodiny (mAh). Udava nam, jaky proudovy odbér mizeme odebirat, aby se baterie

informaci na obalu  yygerpala béhem jedné hodiny. Diilezitou otédzkou je pro¢ pouzivame napéti, a nikoli

baterie kapacitu, abychom zjistili, jak je baterie nabitd. Odpovédi je komplikovanost primého
méreni zbytkové kapacity. Zatimco napéti je jednoduse méritelné, kapacitu je témér
nemozné meérit presné. Muzeme mérit, kolik energie prichazi do baterie, ale
nemuzeme mérit, kolik je ve skutecnosti v baterii.

Takové méreni si muzeme predstavit jako pozorovani kadinky s vodou. Pro napéti je kddinka pruhledna a
tak mtzeme snadno vidét mnozstvi vody v ni. Tak mizeme mérit hladinu(napéti) primo a kdykoli chceme.
Na druhé strané mame neprihlednou kadinku predstavujici kapacitu. Do ni pfimo nemuzeme vidét, a tak
jediny zpusob, jak zjistit, kolik je uvnitf, je vyprazdnit ji a mérit vodu (energii) pri pritoku respektive
odtoku vody z kadinky (baterie).

Rychlost vybijeni

Napéti a kapacita maji primy dopad na nékteré aspekty vozidla, at uz jde o rychlost nebo provozni dobu.
To ndm usnadnuje jejich pochopeni. Pochopit vyznam ,,C ratingu” baterie je ponékud obtiznéjsi. Tato
hodnota je méritkem toho, jak rychle se baterie mize bezpecné vybit, aniz by se poskodila. Prepocet na
realny proud ma nasledujici tvar:

50C = 50 x kapacita (A)

Vysledné cCislo je maximalni udrzitelny odbér, ktery muzete bezpecné pripojit k baterii. PrekrocCeni této
hodnoty bude mit za nasledek prinejlepsim zhorsSeni stavu baterii rychleji, nez je obvyklé. V nejhorsim
pripadé by mohlo dojit k vzplanuti baterie.

Vétsina baterii ma dnes dvé hodnoty C ratingu: prubézny rating (o kterém jsme diskutovali) a takzvany
burst rating (limit $pickového odbéru). Prepocet Burst rating na proud funguje stejnym zpusobem, ale
vypoctend hodnota udava proud, ktery je mozné bezpecné odebirat 10 sekund.

Napéti/pocet ¢lanku

Vétsina pouzivanych baterii vyuziva spojeni vice ¢lanku pro dosazeni pozadované kapacity a jmenovitého
napéti. Zakladni jmenovité napéti se lii dle typu baterie. Cislo pied pismenem ,S“ udava pocet ¢lankd v
serii ¢imz docilime vyssiho napéti. Napr LiPo bunka mda jmenovité napéti 3.7V. Pro baterii 7.4V vyse, to
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znamena, ze potrebujeme dva Clanky v sérii. Tato baterie je pak znacena "2S". Obdobné pak triclankova
,3S“ baterie ma napéti 11.1V a tak déle.

Jmenovité napéti je vychozi, klidové napéti akumulatoru.. Neni to vsak napéti ¢lanku pri plném nabiti.
Napriklad LiPo baterie jsou plné nabité, kdyz dosdhnou 4,2V na buiiku a jejich minimdalni bezpecné nabiti
je 3,0V na bunku. 3.7V je nomindlni naboj bunky.

Kromé zapojeni do série se u nékterych bateriovych sestav vyuziva i paralelni zapojeni ¢lanka znacené
jako Cislo nasledované pismenem ,P". Priklad takového znaceni je ,2S2P“. To znamena, ze v baterii byly
Ctyri Clanky; dva ¢lanky zapojené do série a dva dalSi zapojené do prvnich dvou baterii paralelné
(paralelné, coz znamen4, ze kapacity se scitaji). Tato terminologie se v dnesni dobé priliS nepouziva;
moderni technologie ndm dovoluji, aby jednotlivé buniky drzely mnohem vice energie nez pred nékolika
lety.

Typ konstrukce

V dnesni dobé se v radiem rizenych autech pouzivaji baterie jednoho ze ¢tyr typt: NiMH, LiPo, LiHV,
LiFePOA4. Tyto typy nahradily drive pouzivané NiCd baterie.

NiCd(Nickel-cadmium)

NiMH ¢lanky se poprvé zacaly vyrabét v roce 1899 ve Svédsku a predéili tehdej$iho jediného konkurenta
olovény akumulator kapacitou, hmotnosti a efektivitou vybijeni. Tyto baterie jsou vSak drahé na vyrobu,
trpi pomérné vysokou mirou samovybijeni a problematicka je také jejich likvidace kvuli obsahu toxického
kadmia. Na druhou stranu jsou odolné a je mozné je skladovat i vybité.

NiMH (Nikl-metal hydrid)

Vyzkum NiMH c¢lankl zacal v roce 1967; avSak nestabilita s hydridem kovu vedla misto toho k vyvoji nikl-
vodikovych (NiH). Nové hydridové slitiny, které byly objeveny v 80. letech, nakonec umoznily problémy se
stabilitou vyresit a dnes NiMH poskytuje o 40 procent vyssi specifickou energii nez standardni NiCd.
Netrpi prili§ na pamétovy efekt. Mohou pracovat v Sirokém rozsahu teplot.

Nevyhodou NiMH baterii je relativné rychlé samovybijeni. Tyto typy baterii ztraceji az 20% kapacity
béhem prvnich 24 hodin po nabiti a poté 10% za mésic. Nové druhy hydridovych material snizuji
samovybijeni a snizuje koroze slitiny, ale to snizuje specifickou energii. Baterie pro elektricky pohon
pouzivaji tuto modifikaci k dosazeni potrebné robustnosti a dlouhé zivotnosti. Generuji velké mnozstvi
tepla pri vysoké zatézi a rychlém vybiti. Jsou velmi citlivé na prebiti.

Jmenovité napéti ¢lankt NiMH je 1,2 V.
LiPo (Lithium-ion polymer)

Lithium-iontova polymerova baterie (zkracené LiPo) je dobijeci baterie
zalozend na lithium-iontové technologii s pouzitim specialniho elektrolytu
namisto kapalného, ten je tvoren z vodivého polotuhého (gelové)
polymeru. Tyto baterie poskytuji vyssi specifickou energii nez jiné typy

Pri nabijeni LiPo baterii je
nutné dbat zvysené
pozornosti. Neprekracujte
doporucenou rychlost

lithiovych baterii a maji tak mensi vahu pri stejné kapacité nez LiFePO4.
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Jmenovité napéti ¢lanku LiPo je 3.7 V. Typicky se LiPo ¢lanky nabijeji na nabijeni a baterie

4.2 V. Drobnym sniZzenim nabijeciho napéti je mozné zvednout pocet neprebijejte. Nikdy

cyklu, které baterie vydrzi za cenu mensi kapacity. nenabijejte baterii bez
dozoru. Také je vhodné

LiHV (Lithium-ion polymer High Voltage) pouzivat specidini
ohnivzdorné pytliky urcené

. . ., . . » e k nabijeni LiPo baterii.
Jedna se o vylepseni bateril typu LiPo o moznost nabiti na vyssi napeti. Stejné pravidla plati i pro

Jmenovité napéti téchto ¢lanki je 3.8 V a jako maximalni nabijeci napéti je baterie typu LiHV
uvadeéno 4.35 V. Pro jejich nabijeni je vhodné pouzivat balanc¢ni nabijecky

podporujici LiHV. Je mozné nabijet jen na napéti LiPo 4.2 V a tim

prodlouzit zivotnost bateri, ale nedosahnete optiméalni kapacity.

LiFePO4(Lithium Iron Phosphate)

V roce 1996 Texaska universita a dalsi prispévatelé objevili fosfat jako katodovy material pro dobijeci
lithiové baterie. Mezi hlavni vyhody téchto baterii patii vysoka kategorie rychlosti vybijeni, dlouha
zZivotnost, dobra tepelna stabilita a zvySena bezpecnost.

sV Vs

skladovaci teplota zkracuje Zivotnost a Li-fosfat neni vyjimkou. Li-fosfat ma vyssi samovybijeni nez ostatni
lithium-iontové baterie, coz muze zpusobit starnuti. Negativni vlivy mohou byt zmirnény nakupem
kvalitnéjsich ¢lanka nebo pouzitim sofistikované ridici elektroniky ¢i kombinaci. Obé varianty zvysSuji
naklady na baleni.
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